VVorhaben: Gesamtausbaumalnahme Bahnhof Wel3ling (GBW) Unterlage 16.1

NeM 16 Neubau Abstell- und Wendegleis

Barrierefreier Ausbau Bahnhof Welling
Planfeststellungsabschnitt: Strecke 5541 km 18,471 - km 19,323

Erlauterungsbericht

Wasserrechtliche Sachverhalte

Regionalbereich Sud

Anlagen- und Instandhaltungs-
management Netz Minchen

Landshuter Allee 4
80637 Miinchen

Bahnhofsmanagement Miinchen
BayerstraRe 10a
80335 Minchen

0 Ausgangsverfahren: Antragsfassung 26.11.2021
Index |Anderungen bzw. Ergdnzungen Planungsstand
Vorhabentréger:
DB Netz AG NETZE | DB Station&Service AG NETZE

Datum

Arnulfstralle 25-27
80335 Miinchen

_ Digital unterschrieben
y //) von Alexander Rutz
IL LIS [ patum:2022.04.05

08:24:54 +0200'

Unterschrift

Datum Unterschrift Datum Unterschrift Datum Unterschrift
Vertreter des Vorhabentragers: Verfasser:

DB Netz AG NETZE| DB Engineering & Consulting GmbH
Grof3projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Region Sid

Richelstrale 3
80634 Miinchen

Minkus,
Robert
2022.03.09
17:17:54
+01'00'

Datum Unterschrift

Genehmigungsvermerk Eisenbahn-Bundesamt




Vorhaben: Gesamtausbaumalnahme Bahnhof Wel3ling (GBW) Unterlage 16.1
NeM 16 Neubau Abstell- und Wendegleis

Barrierefreier Ausbau Bahnhof Weliling

Planfeststellungsabschnitt: Strecke 5541 km 18,471 - km 19,323

Inhaltsverzeichnis

1 Zusammenfassung der wasserrechtlichen Tatbestande und beantragten

wasserrechtlichen EfaubniSSe ........ceiiiiiiiiiiiiiiiieceerteetee e 4
1.1 Bauzeitliche Eingriffe - beschrankte Erlaubnis ........cccoooeoiiiiiiiiiiiiiiiiciccccccccee 4
1.1.1 bauzeitliche Tagwasserhaltung Baugrube
S R oYL= o [T (=15 (1] o] {0 g =N 4
1.2 Dauerhafte Eingriffe - gehobene Erlaubnis .........cceeeeiieeeeiiiiieeeeeiiicccciieeeeeeeeene 4
2 Bestehende EntwasSerungSaniagen .....ceceeeieeeevrueeeeeeeeiinesniirreeeeeeeesssssssssssseeesessssssssnnnes 5
3 Neu geplante EntwasserungsanIagen ........ eeeeeeeeeeiiiriieerceccceeccreers e e 6
3.1 Kategorisierung der EinzZugsgebiete .........ccoviiiiieiiieenneeeeeeeee e 6
3.2 Bemessung der Entwasserungsanlagen .........eeeeeeeeeeeeeuiiriceieeseeennnnnns 7
3.3 BahnsteigentWaSSEIUNG........eeiiiieeiieeeeeeee ettt ree e e e e s e e s 8
3.3.1  ENtWaSSEIrUNGSSYSIEM . ciiuuuuueeeeeieeerrnrriieeeeeeeeersrsssnsaeseeeessssssnsssssseessssnnnns 8
3.3.2 Rigolen BahNSteIg ....ceeeeuueierieieieeeeieeeeeeeeee e e e e e e s ee e 8
3.4 Entwasserung neue Personenunterflhrung .......cccceeeveeeveviviiiiviiiiceccccccccccecnens 9
3.4.1 RaMPE UNG TrE PP eeuiiertiteeeeeeeccirtteee e e e eeeserrreeeeeeeesssssssssasaeeeessssssnnnnns 9
3.4.2 Gepflasterte Anschlussber@iChe ... 9
3.4.3  UbErbauentWaSSEIUNG. .......ceuereeverererierereresresesesesesesesesesesesssesesessesesesens 9
O B | -V F= Y= TP 9
3.4.5 Mundhaus und TreppeneinNAUSUNE ....ccciveeeeiiireieeeeeiierceeeeeeee e e e eeeannne 9
3.5 Entwasserung Betonschalthaus und Wertstoffhof.........ccoeovioiiiiiiiiiiiiiicicce, 9
3.6 Entwasserung GIeiShereiChe ........eueiieeeiiiiccieeeccccccccerreee e 10
3.6.1 Versickerschlitze (km 18,471 bis km 18,560).......ccceeeeerieiirreemnniiereeeenens 10
3.6.2 Weichen 23 und 24 sowie Bahnsteighereich (km 18,560 bis
KM 18,909) «.eeiieeeeteieteeeee ettt ettt s et e e e e s s e e e e e e s 11
3.6.3 Tiefenentwasserung Weichen 25 bis 28 (km 18.909 -
KM 19,129) .ottt et et s et e st 11
3.6.4 Rigole TiefenentWaASSEIUNG c.ccccecuerriieeeeiiiercirreeeeeeeeeeeeserreeeeeessssssnnnns 12
3.6.5 Bahngraben Wendegleis (km 19,054 - km 19,280) ......ccccccvvveeeeeeeeccnnnne 13
4 RegenwasserbenandIUng. ... ciiieiieeeeccccccereteee e sreree e e e e e s e e reaa e e e e e s sessannnns 14
4.1 Kategorisierung der EiNZUZSZEDIELE ........uuuuuuiiiiiiicc e 14
4.2 Dimensionierung der Abwasserbehandiung........ccceeieeeeiirieeeeeiiiiccciineeeeeeeeenn. 15
4.3 Dimensionierung Sedimentationsschacht ..........ccceiiireeiiiiieeieiiiiiiciiieeeeeeeeeeee 15

Stand: 26.11.2021 Seite 2



Vorhaben: Gesamtausbaumalnahme Bahnhof Wel3ling (GBW) Unterlage 16.1
NeM 16 Neubau Abstell- und Wendegleis

Barrierefreier Ausbau Bahnhof Weliling

Planfeststellungsabschnitt: Strecke 5541 km 18,471 - km 19,323

5 UmwelttechniSChe BEWEIMUNG .....eueviiiiiieeeeiccccitttte et e e e e s s eaeeae e e e e e s s s s sannns 16
ADKUIZUNGEN .. s n s s s s snnnssnnnnnnnnnssnssssssnnnnnnnnnnnnnnnnnn 17
LI 17111 o PO PP PPPRRPPRPTRPPPPRPPPOt 18
7AYo o 1o {17 =<1 o I 18

Stand: 26.11.2021 Seite 3



Vorhaben: Gesamtausbaumalnahme Bahnhof Wel3ling (GBW) Unterlage 16.1
NeM 16 Neubau Abstell- und Wendegleis

Barrierefreier Ausbau Bahnhof Weliling

Planfeststellungsabschnitt: Strecke 5541 km 18,471 - km 19,323

1 Zusammenfassung der wasserrechtlichen Tatbestande und beantragten
wasserrechtlichen Erlaubnisse

Im Folgenden sind die wasserrechtlichen Tatbestande und beantragten wasserrechtlichen Er-
laubnisse in tabellarischer Form zusammengestellt. Dabei wird fiir jeden Tatbestand zwischen
bauzeitlichem und dauerhaftem Eingriff unterschieden. Fir bauzeitliche Eingriffe wird eine be-
schrankte Erlaubnis nach §8 und § 10 WHG i.V.m. Art. 15 BayWG, fiir dauerhafte Eingriffe
wird eine gehobene Erlaubnis nach §§ 8, 15 WHG beantragt.

1.1 Bauzeitliche Eingriffe - beschrinkte Erlaubnis

1.1.1 bauzeitliche Tagwasserhaltung Baugrube Personenunterfithrung

Nach dem Aushub der Baugrube und Herstellung der Sauberkeitsschicht wird durch den Bau-
AN eine Tagwasserhaltung mit bauzeitlichem Pumpensumpf und Elektro-Tauchpumpe einge-
richtet.

Bei dieser offenen Wasserhaltung wird das Oberflaichen- und Regenwasser gesammelt und
dann zur tiefsten Stelle der Baugrube geleitet. Im dortigen Pumpensumpf erfolgt das Abpum-
pen des Tagwassers und die Einleitung in das Versickerungsbauwerk B626600046 im Bereich
der BahnhofstraBe Kreuzung HauptstralRe.

Tabelle 1: Ubersicht bauzeitliche Eingriffe

Lage Bauwerk Ableitrate Dauer

Anfallendes
Regenwasser
Tagwasserhaltung Baugrube auf ca. 600 m?
Personenunterfiihrung FD=10(n=0,2)
=262 /(s ha)
~ 16 1[s

km 18,666 I. d. B. 7-8 Monate

1.2 Dauerhafte Eingriffe - gehobene Erlaubnis

Im Rahmen der Gesamtausbaumaflinahme Welling werden mehrere Entwasserungsanlagen
neu hergestellt. In der folgenden Ubersicht werden die geplanten Anlagen tabellarisch aufge-
listet.

Die Nachweise zu den jeweiligen Anlagen liegen in den Unterlagen 16.5, 16.6 und 16.7 bei.
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Unterlage 16.1

Die Planung umfasst folgende punktuelle Versickerungsanlagen:

Tabelle 2: Ubersicht Versickerrigolen und Schachte

Lange [ Tiefe | Lange [ Tiefe | Unterlagennr.
Lage Bauwerk ge . ge/ & .
erforderlich geplant Nachweise
16.5.1
km 18,819 bis Rigole 1 Bahnsteig
11,3 m 16,0 m 16.6.3
km 18,8 b =1,60; h=1,30
m 18,835 ( 30) 16.7.3
16.5.1
km 18,841 bis Rigole 2 Bahnsteig >
km 18,847 (b = 1,60; h=1,30) 420m >60m 1664
’ T 16.7.3
Versickerschacht
km 18,666 . d. B. | |- o cocnach 1,92 m 2,00 m 16.6.5
Personenunterfiihrung
16.5.2
km 19,063 bis Rigole Tiefenentwasse- °
16,9 m 17,60 m 16.6.6
km 19,080 r. d. B. | rung (b = 3,20; h=1,30) 167 4

Neben den genannten punktuellen Versickerungsanlagen sind folgende Versickergraben,
Versickerschlitze und Flachenversickerungen geplant:

Tabelle 3: Ubersicht Bahngriben, Versickerschlitze und Flachenversickerungen

Lange/Flache/ | Lange/Flache/
Unterlagennr.
Lage Bauwerk Volumen Volumen .
i Nachweise
erforderlich geplant
km 18,471 bis Versickerschlitz 429 m 89.0 m 16.6.1
km 18,560 I. d. B. | links der Bahn ’ ’ 16.7.1
km 18,488 bis Versickerschlitz 36.1m 72.0 m 16.6.2
km 18,560 r. d. B. | rechts der Bahn ’ ’ 16.7.2
km 19,054 bis Bahngraben s 16.6.7
, 4,0 m?
km 19,280 r. d. B. | Wendegleis 33.9m 4.0m 16.7.5
Km 19,054 bis Flachenversickerung , 16.6.8
, 40,0 m?
km 19,124 Wendegleis 33,3 m > m 16.7.6

2 Bestehende Entwdsserungsanlagen

Im Bahnsteigbereich wird anfallendes Oberflachenwasser durch Langs- und Querneigung mit
naturlichem Flie3gefalle abgeleitet. Sonstige Anlagen zur Fassung und Ableitung von Oberfla-
chenwasser sind nicht vorhanden. Das Niederschlagswasser lauft auf Grund der Querneigung

in Richtung der Gleise und versickert dort.

Von km 18,578 - km 18,667 ist stidlich Gleis 1 eine Tiefenentwasserung vorhanden. Laut IVL-
Plan befindet sich r. d. B. zwischen den Eisenbahniiberfiihrungen in km 18,574 und km 18,874
ein Graben, an dessen westlichem Ende sich ein Schacht befindet.

Stand: 26.11.2021
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Im weiteren Umbaubereich der S-Bahngleise sind visuell keine Tiefenentwasserungsanlagen
erkennbar. Schaden aufgrund nicht funktionierender bzw. nicht vorhandener Entwasserungs-
anlagen sind vor Ort nicht erkennbar und auch nicht bekannt. Auf Bahndammen anfallendes
Niederschlagswasser aus der Bahnanlage wird derzeit beidseitig tiber Versickerung in das
angrenzende Gelande abgeleitet.

Die Entwasserungsanlagen der Bauwerke fiihren in bestehende Sickerschachte.

Rechts der Bahn befindet sich von km 19,235 bis 19,260 ein Versickerungsbecken, die der
Entwasserung der Eisenbahniiberfihrung tber die Grinsinker StralRe in km 19,295 dient. Das
Niederschlagswasser wird tiber eine ebenfalls r. d. B. liegende Pumpenanlage und Drucklei-
tung zur Versickerungsgrube gefordert.

3 Neu geplante Entwasserungsanlagen

3.1 Kategorisierung der Einzugsgebiete

Gemald DWA-Arbeitsblatt 102-2 lassen sich die Niederschlagswasser bebauter oder befestig-
ter Flachen Belastungskategorien zuordnen. Die im Planungsbereich liegenden Flachen ent-
sprechen den in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Kategorien.

Tabelle 4: Auszug Kategorisierung des Niederschlagswassers bebauter oder befestigter Fla-
chen gemalkR DWA-A 102-2

Flachen- | Flachen-

Flachenart Flachenspezifizierung .
gruppe | kategorie

Dacher (D) Alle Dachflachen < 50 m?und Dachflaichen > | D [

50 m2mit Ausnahme der unter Flachen-
gruppe SD1 oder SD2 fallenden

Hof- und Wegefla- | Ful3-, Rad- und Wohnwege, V1
CheE (:V\fll)_f h Hof- und Wegeflachen ohne Kfz-Verkehr in
X/e)r ehrstiachen Sport- und Freizeitanlagen,
Hofflachen ohne Kfz-Verkehr in Wohngebie-
ten, wenn Fahrzeugwaschen dort unzulassig,
Garagenzufahrten bei Einzelhausbebauung,
FuRgangerzonen ohne Marktstande und sel-
tenen Freiluftveranstaltungen
Betriebsflachen (B) | Gleisanlagen (G) mit Schotteroberbau auf BG1
und sonstige Fla- freier Strecke sowie im Bahnhofsbereich bis

chen mit besonde- | 100.000 BRT (Bruttoregistertonnen)/(Tag -
rer Belastung (S) Gleis) mit Ausnahme der unter SG fallenden
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Die Bahnsteigiiberdachungen sind der Flachengruppe D zuzuordnen. Die Bahnsteigflachen
und deren Zuwegungen sind als FuRwege in die Flachengruppe V1 einzustufen.

Die Gleisbelastung des Streckengleises WelRling-Herrsching betragt 23.920 Lt/d. Fiir die
Bahnhofsgleise 1 und 2 sowie die Streckengleise Richtung Miinchen betragt die Belastung
24.380 Lt/d pro Gleis. Damit sind die Gleisanlagen der Flachengruppe BG1 zuzuordnen. Es
besteht keine betriebsbedingt stark erhohte Beeintrachtigungen der Niederschlagswasserqua-
litat, z. B. durch starken Rangierbetrieb oder stark frequentierte Bremsstrecken.

Damit sind alle Flachen der Flachenkategorie | zuzuordnen, welche die niedrigsten Anforde-
rungen an eine Abwasserbehandlung stellt.

3.2 Bemessung der Entwdasserungsanlagen

Das in versiegelten Bereichen anfallende Niederschlagswasser ist abzuleiten und einem ge-
eigneten Vorfluter zuzufiihren. Nach Ril 836.4601 soll Wasser aus Entwasserungsanlagen des
Bahnkorpers vorzugsweise im Nahbereich der Entwasserungsanlage versickert werden. Eine
Versickerung ist grundsatzlich iber Versickerschachte oder Versickerrigolen moglich, wobei
Schachte nur fiir geringe Mengen geeignet sind. Fiir die Versickerung ist ein geeigneter Bau-
grund mit einem kf-Wert > 10 erforderlich.

Die Regenspende wird gem. Ril. 836.4601 aus dem KOSTRA-Atlas abhangig von der anzu-
nehmenden Dauer des Regenereignisses und der Regenhaufigkeit bestimmt.

Die hydraulische Bemessung der Bahnsteigentwasserung erfolgt fiir ein alle 2 Jahre auftre-
tendes Regenereignis einer Dauer von 10 Minuten.

Die hydraulische Bemessung der Tiefenentwdsserung des Gleiskorpers erfolgt fir ein alle
2 Jahre auftretendes Regenereignis einer Dauer von 10 Minuten.

Die Versickerungsanlagen werden auf ein alle 5 Jahre auftretendes Regenereignis bemessen.
Die maRRgebende Regendauer wird dabei iterativ ermittelt, der unglinstigste Wert ist maRge-
bend.

Samtliche kf-Werte wurden (ber Sieblinien ermittelt, sodass gemaR DWA-A 138, Anhang B
fir die Bemessung der Versickerungsanlagen ein Korrekturfaktor von 0,2 angesetzt wurde.
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Die Spitzenabflussbeiwerte werden gemaR Ril 836.4601 wie folgt angesetzt:

Tabelle 5: angesetzte Spitzenabflussheiwerte

Art der Oberfléche Spitzenabflussbeiwert
P[]

undurchlassig befestigte Flachen 09

(z. B. Treppe, Dachflachen, Asphalt) ’

Pflaster mit dichten Fugen 0,75

Schotteroberbau mit schwach durchlassigen Schutzschichten KG1 0,5

bis 1:1,5 geneigte Boschung, Untergrund bindig 0,4

Neue Boschung an geplanter Personenunterfiihrung 0,3

Schotteroberbau mit durchlassigen Schutzschichten KG2 0,15

3.3 Bahnsteigentwdsserung

3.3.1 Entwadsserungssystem

Im Zuge der vorgesehenen BaumalRnahme ist fiir den Bahnsteig im Bf Weliling ein Entwasse-
rungssystem fur das anfallende Niederschlagswasser nach aktuellem Stand der Technik ge-
plant.

Das anfallende Niederschlagswasser wird am Bahnsteig durch die Querneigung in Kastenrin-
nen geleitet und tUber Einlaufkasten an die zu errichtende Sammelleitung angeschlossen. Zur
Reinigung und Inspektion der Sammelleitung werden Kontrollschachte im Bahnsteig angeord-
net. Die Kastenrinnen werden im Bereich des Bahnsteiges in der Mitte angeordnet. Die Sam-
melleitung wird an Rigolensysteme unter dem Bahnsteig angeschlossen.

Die Entwasserung der Bahnsteigtiberdachungen erfolgt ebenfalls tiber dieses Rohrsystem.

3.3.2 Rigolen Bahnsteig

Zur Versickerung des auf dem Bahnsteig anfallenden Niederschlagswassers werden zwei Ri-
golen aus Kunststoffelementen (Rigole 1 (B x HxL): 1,60x1,30x16,0 m und Rigole 2:
1,60x1,30x5,60 m) unter dem Bahnsteig angeordnet. Die Aufteilung auf zwei iber eine Leitung
verbundene Rigolenkorper ergibt sich aus den notwendigen Fundamenten der Bahnsteigbe-
leuchtung. Bis 1,20 m unterhalb des Rigolensystems ist ein Bodenaustausch der bestehenden
Schluffe [UL] geplant. Auf beiden Seiten der Rigolen sind Kontrollschachte geplant, die eine
Wartung des Rickhalteraums ermdéglichen. Im Zulauf der Rigolen sind Absetzschachte mit
Schlammfang geplant.
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Nach Merkblatt DWA-M153 ist eine Regenwasserbehandlung erforderlich. Diese wird durch
die Bodenpassage unter den Rigolen gewahrleistet. Die anfallenden Wassermengen fiir das
jeweilige Entwdasserungssystem sowie deren notwendige Dimensionierung wurden gem.
Ril 836, den Arbeitsblattern DWA-A110 sowie DWA-A 138 bzw. DWA-M153 bemessen und
liegen in Unterlage 16.7 bei.

3.4 Entwadsserung neue Personenunterfithrung

3.4.1 Rampe und Treppe

Das auf die Rampe anfallende Wasser wird in Querrinnen und Ablaufkdsten gesammelt und
unter dem Gehwegaufbau zum Versickerungsraum geleitet.

Ein weiterer Ablaufkasten als Bestandteil der Langsrinne durch die PU sammelt das restliche
Wasser und leitet ebenfalls in den Sickerschacht ein.

Die Entwasserungslangsrinne durch die PU liegt im Spiegelgefalle und dient nur der Ableitung
von Abwassern bei Reinigungsarbeiten.

3.4.2 Gepflasterte Anschlussbereiche

In den Anschlussbereichen zum Bestandsgelande am Rampenende bzw. am Treppenaustritt
werden Querrinnen mit Ablaufkasten vorgesehen. Der Anschluss der Ablaufkasten erfolgt tber
das Grundrohr der Wand-Drainage. Das gesammelte Wasser wird zu den Tiefpunkt-Revisi-
onsschachten und anschlieRend zum Sickerschacht gefiihrt.

3.4.3 Uberbauentwisserung

Da die Briickenlange von Widerlagerhinterkante zu Widerlagerhinterkante kleiner 30,0 m be-
tragt, erfolgt die Entwasserung des Uberbaus iiber ein Spiegelgefille in die Filtersteinmauer
an den rlckseitigen Wandflachen.

3.4.4 Drainage

Die Entwasserung aller vertikalen Flachen wird durch die an den Wanden riickseitig aufge-
mauerten Filtersteine sowie dem darunter liegendem teilporésen Grundrohr (Beton) sicherge-
stellt.

Das anfallende Wasser wird tber Leitungen DN 150 gefasst und letztlich zum Versickerungs-
schacht gefiihrt. An den Hoch- und Tiefpunkten werden fiir eine dauerhafte Instandhaltung
Revisionsschachte vorgesehen.

3.4.5 Mundhaus und Treppeneinhausung

Das anfallende Wasser der Uberdachungen von Schachtgeriist, Vordach und Treppeneinhau-
sung wird tber Kastenrinnen der Bahnsteigentwasserung zugefihrt.

3.5 Entwdsserung Betonschalthaus und Wertstoffhof

Die Entwasserung des Daches des Betonschalthauses, der zu pflasternden Flache davor, so-
wie der mit Asphalt versiegelten Flache des Wertstoffhofes soll als breitflachige Flachenversi-
ckerung erfolgen. Dazu wird das Niederschlagswasser (iber eine Neigung der befestigten
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Flachen in Richtung der Gleisanlagen geleitet. Die anfallende Regenmenge ist sehr gering,
sodass trotz fehlendem Baugrundaufschluss fir diesen Bereich keine Probleme erwartet wer-
den.

3.6 Entwasserung Gleisbereiche

Die EW- Anlagen werden fiir den gesamten Bahnkorper und die angrenzenden, zu den Glei-
sen geneigten Boéschungen bemessen. Unter den neuen Gleisen werden Planumsschutz-
schichten eingebaut, die je nach anstehendem Boden entweder schwach durchlassig mit KG1
oder durchlassig mit KG2 ausgefiihrt werden. Die Entscheidung zur Art der Schutzschicht rich-
tet sich nach den Empfehlungen der Baugrundgutachten. Die Schutzschichten bilden in der
Regel ein Dachprofil, nur im Bereich der Weichen 27 bis 28 ist das Planum aufgrund der Lage
der Gleise in einer Uberhdhung zur Bogeninnenseite geneigt.

Die Bahngraben werden gemaR Ril. 836.4602, Bild 1, geplant. Das Langsgefalle betragt min-
destens 3 %.. Die Tiefenentwasserung wird gemal Ril. 836.4602, Bild 7 und 8 geplant. Das
Langsgefalle betragt mindestens 1,5 %o (Kunststoffrohre mit glatter Sohle). Fiir Querungen
unter Gleisen und fiir Rohrdurchldsse (z.B. an Bahniibergangen), sowie fiir Sammelleitungen
sind im Rahmen der Vorplanung Betonrohre mit mindestens 3 %. Langsneigung angesetzt
worden.

3.6.1 Versickerschlitze (km 18,471 bis km 18,560)

Von km 18,471 bis km 18,560 links der Bahn und km 18,488 bis km 18,560 rechts der Bahn
ist der Boden in einer Tiefe von 1,00 m bis 2,40 m als nicht versickerungsfahig einzustufen
(siehe Baugrundgutachten Oberbauprogramm Gleis 1 und 2, Unterlage 19.02). Daher sind in
diesem Bereich Versickerschlitze geplant, um das im Gleisbereich anfallende Niederschlags-
wasser in eine ab 2,40 m unter SO anstehende versickerungsfahige Schicht abzuleiten. Die
Regelausfiihrung nach Ril 836.4602 ist in Abbildung 1 dargestellt. Im Gegensatz zur Abbildung
wird aufgrund beengter Platzverhaltnisse im Bereich der geplanten Versickerschlitze auf die
Ausbildung eines Bahngrabens nach dem Regelprofil verzichtet.
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Bild 15 Versickerschlitz
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Abbildung 1: Auszug Ril 836.4602 zur Regelausfiihrung von Versickerschlitzen

Bei km 18,560 miissen im Bereich der Versickerschlitze mehrere querende Leitungen beach-
tet werden (siehe Kap. 10.2). Die geplanten Schlitze sind in diesem Bereich mit einer begrenz-
ten Tiefe auszufuihren, sodass die vorhandenen Leitungen nicht beschadigt werden. Das Si-
ckerwasser kann parallel zu den Gleisen in die tieferen Bereiche ablaufen. Die Versicker-
schlitze sind rechnerisch Giberdimensioniert, sodass ihre Funktion dadurch nicht beeintrachtigt
wird.

3.6.2 Weichen 23 und 24 sowie Bahnsteigbhereich (km 18,560 bis km 18,909)

Im Bereich der Weichen 23 und 24 sowie im Gleis 2 im Bahnsteigbereich liegen Giberwiegend
gut versickerungsfahige Boden vor. Daher ist in diesen Bereichen der Einbau einer PSS aus
KG2 geplant. Die vorhandenen Entwasserungseinrichtungen sollen weiter genutzt werden.

Links der Bahn ist in einem ca. 90 m langen Abschnitt von km 18,577 bis km 18,667 im Be-
stand eine Tiefenentwasserung vorhanden.

Rechts der Bahn befindet sich zwischen den Eisenbahniiberfiihrungen in km 18,574 und km
18,874 ein Graben, an dessen westlichem Ende sich ein Schacht befindet.

In den Bereichen der zwei Personenunterfiihrungen sowie der EU ,An der Grundbreite* sind
die Entwasserungseinrichtungen der genannten Bauwerke vorhanden.

3.6.3 Tiefenentwdsserung Weichen 25 bis 28 (km 18.909 - km 19,129)

Der Boden im Bereich der geplanten Weichen 25, 26, 27 ist als nicht versickerungsfahig und
als wasserempfindlich einzustufen. Diese Einschatzung erfolgt auf Basis des Baugrundgut-
achtens fur das Wendegleis (Unterlage 19.3) und wird vom Gutachten der Gleise 1 und 2
(Unterlage 19.2) bestatigt. Daher muss das dort anfallende Wasser tiber eine schwach durch-
lassige PSS aus KG1 gefasst und einem geeigneten Vorfluter zugefiihrt werden. Dazu wird
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Unterlage 16.1

eine Tiefenentwasserung angeordnet. Von km 18,909 bis km 19,003 verlauft diese auf3en ne-
ben den Gleisen 1 und 2. Da das Planum ab km 19,003 eine Einseitneigung aufweist, verlauft
die Tiefenentwasserung im weiteren Verlauf nur links der Bahn entlang des Gleises 1 weiter
bis zur Weiche 28.

Die Weiche 28 wird im Rahmen eines Schnittstellenprojektes erneuert. Dabei wird ebenfalls
eine Entwasserungseinrichtung erforderlich. Die Tiefenentwasserung wird daher bis zum Wei-
chenanfang der Weiche 28 bei km 19,129 geplant.

Die Tiefenentwasserung wird gemal? Ril. 836.4602, Bild 9 geplant. Im Gegensatz zu Bild 9 ist
unter der Gleisbettung zusatzlich eine 30 cm dicke schwach durchldssige Planumsschutz-
schicht geplant, Gber deren Querneigung das Niederschlagswasser aus dem Gleisbereich zur
Tiefenentwasserung geleitet wird.

Bild 9
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Abbildung 2: Auszug Ril 836.4602 zur Aushildung der Tiefenentwdsserung

Die Leitungen der Tiefenentwasserung wurden hydraulisch auf Basis eines 10-jahrlichen Re-
genereignisses einer Dauer von 10 min bemessen. Das Langsgefdlle betragt mindestens
3,0 %.. Bei der Dimensionierung wurde auf Einhaltung der FlieRgeschwindigkeit von
0,5 < v < 2,5 m/s geachtet. Die Auslastung der Rohre wurde bis ca. 90% gewahlt.

Die Flache des Einzugsgebietes betragt ca. 3.380 m2. Der GroRteil dieser Flache (3140 m?)
sind Gleisbereiche mit Schotteroberbau, die liber eine Planumsschutzschicht entwassert wer-
den. Nach Ril 836.4601 Bild 6 ist fiir die in KG1 ausgefiihrte PSS ein Spitzenabflussbeiwert
zwischen 0,4 und 0,6 anzunehmen. Die Berechnungen wurden mit dem Mittelwert 0,5 durch-
geflihrt. Zusatzlich flieRen die Niederschlage von ca. 240 m? Béschungsflache der Tiefenent-
wasserung zu. Fir diese Flachen wurde ein Spitzenabflussbeiwert von 0,4 gemal} Ril
836.4601 angesetzt (Boschungsneigung < 1,5; bindiger Untergrund).

3.6.4 Rigole Tiefenentwasserung (km 19,063 - km 19,080)

Zur Versickerung des anfallenden Wassers wird eine Rigole geplant, die von km 19,063 bis
km 19,080 am Boschungsful® rechts der Bahn angeordnet wird. Im geotechnischen Bericht zur
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Schallschutzwand (Unterlage 19.4) ist ein nahe gelegener Baugrundaufschluss vorhanden.
Bei der Rammkernbohrung KRB 2 wurde in der Tiefe von 4,40 m bis 9,60 m die Schicht 2.2.2
angetroffen, die mit einem Bemessungs-kf-Wert von 3,8 - 10° zur Versickerung geeignet ist.
Die Schicht steht demnach in der Hohenlage 587,18 m . NHN an. Die Sohle der Rigole ist in
der Hohe 586,09 m . NHN geplant, womit sie fast vollstandig in der versickerungsfahigen
Schicht liegt und eine Versickerung sowohl tiber die Sohle als auch (iber die Seitenflachen
moglich ist. Grundwasser wurde im Rahmen der Baugrunderkundung bis in eine Tiefe von
10 m unter Gelandeoberflache nicht angetroffen. Die Bemessung der Rigole ergibt bei einer
Breite von 3,20 m und einer H6he von 1,30 m eine erforderliche Lange von 17,60 m. Auf
beiden Seiten der Rigole sind Kontrollschachte geplant, die eine Wartung des Riickhalteraums
ermoglichen. Im Zulauf der Rigole ist ein Sedimentationsschacht geplant.

Nach DWA-M153 ist eine Regenwasserbehandlung erforderlich. Da kein Grundwasser ange-
troffen wurde, kann mit einer Bodenpassage von mindestens 3 m unter der Rigole gerechnet
werden. Zusatzlich zu dem Durchgangswert von 0,6 fir die Bodenpassage unter Rigolen wird
ein Sedimentationsschacht angesetzt (Dimensionierung siehe Kap. 4.3).

Fur den Einbau der Rigole wird in unmittelbarer Nahe zum Gehweg an der Stralse ,Am Kat-
zenstein® eine Baugrube ausgehoben. Dabei missen eine StralRenlaterne sowie eine Bank
bauzeitlich gesichert bzw. versetzt werden. Der Gehweg ist nach Erfordernis aufzunehmen
und nach Fertigstellung der Rigole wiederherzustellen.

3.6.5 Bahngraben Wendegleis (km 19,054 - km 19,280)

Im Einschnitt ist rechts neben dem Wendegleis von km 19,124 bis km 19,280 ein Bahngraben
geplant. Die Abmessungen betragen:

" Sohlbreite: 40 cm
® Boschungsbreite: 60 cm
® Boschungsneigung: 1:1,5

Der Boden ist in diesem Bereich teilweise versickerungsfahig, sodass das zuflieBende Wasser
Uber die Grabensohle versickern kann (siehe Baugrundgutachten Wendegleis, Unterlage
19.3). Als Planumsschutzschicht wird KG2 verwendet, dem nach Ril 836.4601 Bild 6 einen
Spitzenabflussbheiwert von 0,1 bis 0,2 zugeordnet werden kann. Fiir die Bemessung wurde
nach dem Gutachten ein Bemessungs-Kf-Wert des anstehenden Bodens von 3 - 10 ange-
setzt. Dieser setzt sich zusammen aus dem (ber eine Sieblinie ermittelten Kf-Wert 1,5 - 10~
und einem Korrekturfaktor von 0,2. Fiir den Graben ergibt sich daraus bei einem 5 jahrlichen
Regenereignis eine maximale Einstauh6he von 30 cm.

Im Bereich der geplanten Spundwand fiir das vorhandene Versickerbecken der EU Griinsinker
Stralie ist der Graben auf einer Lange von ca. 23 m unterbrochen. Aufgrund der Langsneigung
des Gleiskorpers flie3t das in diesem Bereich anfallende Niederschlagswasser dem benach-
barten Grabenabschnitt zu.

Von km 19,054 bis km 19,124 ist rechts der Bahn keine Entwasserungsanlage geplant. Das
im Gleisbereich anfallende Wasser wird zur Dammbdschung rechts der Bahn geleitet, um dort
breitflachig zu versickern.
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4 Regenwasserbehandlung

4.1 Kategorisierung der Einzugsgebiete

Gemald DWA-Arbeitsblatt 102-2 lassen sich die Niederschlagswasser bebauter oder befestigter Flachen
Belastungskategorien zuordnen.

Die im Planungsbereich liegenden Flachen sind folgenden Flachengruppen zuzuordnen:
- Gleisanlagen: BG1
- Bahnsteige, Parkplatz, Wertstoffhof: V1
- Bahnsteigdach, Treppeneinhausungen, Wetterschutzhdauser, Betonschalthaus: D

Tabelle 6: Auszug Kategorisierung des Niederschlagswassers bebauter oder befestigter Fla-
chen gemalkR DWA-A 102-2

Flachen- | Flachen-

Flachenart Flachenspezifizierung .
gruppe | kategorie

Dacher (D) Alle Dachflachen < 50 m2und Dachflichen > | D I

50 m?mit Ausnahme der unter Flachen-
gruppe SD1 oder SD2 fallenden

Hof- und Wegefla- | FulR-, Rad- und Wohnwege, V1

chen (VW), Hof- und Wegeflichen ohne Kfz-Verkehr in

E/Ve)rkehrsfléichen Sport- und Freizeitanlagen,
Hofflachen ohne Kfz-Verkehr in Wohngebie-
ten, wenn Fahrzeugwaschen dort unzulassig,
Garagenzufahrten bei Einzelhausbebauung,
FuBgangerzonen ohne Marktstande und sel-
tenen Freiluftveranstaltungen
Betriebsflachen (B) | Gleisanlagen (G) mit Schotteroberbau auf BG1
und sonstige Fla- freier Strecke sowie im Bahnhofsbereich bis

chen mit besonde- | 100.000 BRT (Bruttoregistertonnen)/(Tag -
rer Belastung (S) Gleis) mit Ausnahme der unter SG fallenden

Alle Flachen im Planungsbereich sind der Flachenkategorie | zuzuordnen, welche die nied-
rigsten Anforderungen an eine Abwasserbehandlung stellt.

DWA-Arbeitsblatt 102-2 gilt nur fiir die Einleitung in Oberflachengewasser, fiir die Einleitung
in das Grundwasser gilt bis zur Einfihrung des Arbeitsblattes DWA-A 138-1 weiterhin das
DWA Merkblatt 153.
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4.2 Dimensionierung der Abwasserbehandlung

Fur die Einleitung von Abwassern in das Grundwasser gilt das DWA Merkblatt 153. Darin ist
eine Bewertung fir Luft- und Flachenbelastungen enthalten. Fiir Gleisanlagen sind darin je-
doch keine Angaben enthalten. Die Gleisanlagen des Bahnhofs WeRling wurden mit einer
Luftbelastung L2 sowie der Flachenbelastung F5 bewertet, da es sich zwar um einen Bahnhof
handelt, aber aufgrund des ausschlieRlichen S-Bahn-Verkehrs kein Dieselbetrieb vorkommt.
Es ist mit folgenden Belastungen zu rechnen:

® Kohlenwasserstoffe durch Schmiermittel von Weichen und Fahrzeugen

®  Schwermetalle: Eisen, Kupfer, Zink, Chrom, Nickel: als Bestandteile der Fahr-
leitung, des Rollmaterials und insbesondere der Bremsen

Im Bahnhof Wellling werden Betonschwellen eingebaut, weshalb eine Belastung durch PAK-
belastete Holzschwellen ausgeschlossen werden kann.

Der Einsatz von Pflanzenschutzmitteln wird (iber ein separates Genehmigungsverfahren (Aus-
nahmegenehmigung nach §12 Abs. 2 Satz 3 Pflanzenschutzgesetz (PflschG)) geregelt, daher
sind diese nicht Bestandteil dieses Verfahrens.

Bdschungen neben Bahnstrecken werden mit den Belastungen L1 und F3 bewertet.

Fur das Niederschlagswasser aus den Gleisbereichen ist vor der Einleitung in das Grundwas-
ser in der Regel eine Vorreinigung erforderlich. Fur alle Versickerungsanlagen wurden daher
Nachweise gemald DWA M153 erstellt. Mit verschiedenen MaBnahmen wird erreicht, dass nur
vorgereinigtes Wasser in das Grundwasser eingeleitet wird. Fiir den Bereich des Wendeglei-
ses wird eine Versickerung durch bewachsenen Oberboden angesetzt. Dies betrifft die breit-
flachige Versickerung uber die Boschung ebenso wie die Versickerung tuber den Graben
rechts des Abstell- und Wendegleises. In diesen Bereichen erfolgt im Rahmen der Baumal3-
nahme eine Andeckung mit einem Oberboden, der einen signifikanten Humusanteil aufweisen
soll. Fir die Rigolen wird eine Bodenpassage durch mindestens 3 Meter Boden (Durchgangs-
wert 0,6) angesetzt. Fiir die Rigole der Tiefenentwasserung ist zusatzlich ein Sedimentations-
schacht mit einem Durchgangswert von 0,35 geplant. Fir die Versickerschlitze wird die Bo-
denpassage unter den Schlitzen mit einem Durchgangswert von 0,35 angesetzt.

Die Berechnungen zum Bewertungsverfahren gemaR DWA-Merkblatt 153 sind in Unterlage
16.7 enthalten.

4.3 Dimensionierung Sedimentationsschacht

Im Zulauf der Versickerrigole der Tiefenentwasserung ist eine Sedimentationsanlage notwen-
dig (siehe Kap. 3.6.4). Der durch diese Anlage zur Erflillung des Nachweises nach DWA-M 153
zu erreichende Durchgangswert darf maximal 0,6 betragen. Gemall DWA-M 153, Tabelle A.4c
ist ein Sedimentationsschacht des Typs D25 mit einem Durchgangswert von 0,35 geeignet.
Die Bemessung erfolgt gemalR DWA-A 102-2, Anhang B.

Gesamtflache Einzugsgebiet Ae: 0,338 ha
mittlerer Abflussbeiwert W : 0,49

Summe undurchlassige Flache A,: 0,167 ha
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Kritische Regenspende riit = r15,1 = 133,3 I/s (aus KOSTRA-Atlas)

Oberflachenbeschickung fiir Behandlung D25-d = 18 m?*/m?-h (aus Tabelle 4c, DWA-M 153)
Gewabhlt: Absetzschacht DN 2500

Oberflache des Sedimentationsschachts: (1,25 m)? - = = 4,91 m?

Qrit = 0,167 ha - 133,3 I[s-ha = 22,26 |[s

Aa = (Qriit-3,6 | Aoberischacht) = 22,26 /s 3,6 [ 4,91 m? = 16,33 m/h

16,33 m/h < 18 m/h — OK

Im Zulauf der Rigole wird ein Sedimentationsschacht DN 2500 vorgesehen (Schacht 32).

5 Umwelttechnische Bewertung

Die nachstgelegenen amtlich festgelegten Trinkwasserschutzgebiete 6stlich der Bahnlinie
werden vorhabenbedingt nicht berihrt.

Aufgrund des groRen Grundwasserflurabstandes, kann davon ausgegangen werden, dass
keine planungsrelevanten Eingriffe in das Grundwasser stattfinden.

Durch die vorhabenbedingte Versiegelung kommt es lediglich kleinflachig bzw. ortlich be-
grenzt zur Verringerung der Infiltration von Niederschlagswasser. Da das anfallende Nieder-
schlagswasser allerdings unmittelbar angrenzend bzw. tiber herzustellende Mulden versi-
ckert wird, kommt es zu keinerlei Beeintrachtigungen der effektiven Grundwasserneubil-
dungsrate.

Vorhabenbedingte Eingriffe bzw. Beeintrachtigungen von Oberflachengewassern sind auszu-
schlieRen.

Bei den bauzeitlich in Anspruch genommenen Bereichen handelt es sich im Wesentlichen
um Acker, Grunland, Kraut- und Staudensaume sowie Geholzbestande unterschiedlicher
Auspragung. Diese Bereiche werden nach der Bauphase rekultiviert so, dass es zu keiner
Beeintrachtigung des Schutzgutes kommt.

Insgesamt sind daher keine erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen des Schutzgu-
tes Wasser zu erwarten (siehe Unterlage 12.1).
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Abkiirzungen
Abkiirzung Erklarung
AN Auftragnehmer
BayWG Bayerisches Wassergesetz
Bf Bahnhof
DB Deutsche Bahn
DBS Deutsche Bahn Standard
DWA Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.
EU Eisenbahniiberfithrung
l. d. B. links der Bahn
Lt Lasttonnen
IVL Ingenieurvermessung Lage
KG1 Korngemisch 1 nach DBS 918 062
KG2 Korngemisch 2 nach DBS 918 062
KOSTRA Koordinierte Starkniederschlags-Regionalisierungs-Auswertungen
KRB Kleinrammbohrung
PAK Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe
PSS Planumsschutzschicht
PU Personenunterfiihrung
Ril Richtlinie
r.d. B. rechts der Bahn
SO Schienenoberkante
WHG Wasserhaushaltsgesetz
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